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UTSLAPP TILL DAGVATTNET

Avisning av flygplan

Avisning av flygplan sker av flygsékerhetsskél, eftersom sné och is pa stabilisatorer och
vingar kan utgoéra en sékerhetsrisk for flygplanen. Vid avisning anvénds propylenglykol och
varmt vatten. Glykol delas in i tva typer beroende pa anvandningsomrade. Typ 1 anvands for
avisning tillsammans med varmt vatten, typ 2 anvands for att forhindra aterfrysning pa
flygplanet. Typ 2 ar klibbigare an typ 1 vilket gor att den sitter kvar battre pa flygplanet.

Under vintersédsongen 2008/2009 har 73 ton 100-procentig glykol anvénts. Det ar en
betydande 6kning jamfort med foregaende vintersasong. En forklaring till detta kan vara
vinterns vaderlek, som innebar att betydligt fler flygplan behdvde avisas denna sdsong. En
annan forklaring &r att trafikvolymen pd Bromma har ékat. Okningen till trots, utgor
vintersasongen 2008/2009 inget extremt ar vad det galler glykolférbrukning. I figur 1
redovisas forbrukade mangder glykol under de fem senaste vintersdsongerna.
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Figur 1. Forbrukad mangd 100-procentig glykol de senaste fem vintersasongerna.

Halkbekdmpning av bansystem

For att halla rullbana och taxningsbanor fria fran is sker i huvudsak mekanisk
halkbekampning. Det sker med hjalp av faltfordon utrustade med stalborstar och blasaggregat,
sa kallade Plog Sop Blas-maskiner (PSB-maskiner). Halkbekampning av banan sker dven
med kemiska avisningsmedel. Fram till vintersasong 1992/1993 anvéndes urea for
halkbek&mpning. Ur miljésynpunkt ersattes det med acetatsalter. I undantagsfall kan urea
anvandas. Det sker endast nar det ar mycket svara vaderleksforhallanden (exempelvis vid
underkylt regn), nér inget annat hjalper. | bérjan av vintersasongen 2005/2006 bytte LFV
banavisningsmedel till formiatbaserade produkter, som ur miljésynpunkt &r mer
lattnedbrytbara &n acetater.

Forbrukningen av banavisningsmedel under vintersasongen 2008/2009 var 44,5 ton
kaliumformiatlosning. Det ar en minskning jamfort med foregdende vintersasong da ca 53 ton
kaliumformiatlosning anvandes. Daremot har 63 ton natriumformiat i granulatform anvants.
Sammantaget innebér detta en 6kning av formiatanvéndningen. Med stor sannolikhet beror
detta pa vinterns vaderforhallanden.



Under vintersédsongen 2008/ 2009 har dven 320 ton sand anvénts for halkbekdmpning av
gangbanor. | figur 2 nedan redovisas forbrukade mangder acetat, formiat och urea for de
senaste fem vintersasongerna.
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Figur 2 Anvand mangd halkbekdmpningsmedel de fem senaste vintersasongerna.

Provtagning pa dagvattnet

LFV har installerat en matstation for dagvatten med kontinuerlig flddesméatning och
flodesstyrd provtagning. LFV har for narvarande inga méatdata att presentera for aret eftersom
flodesmatningarna inte har varit tillforlitliga. Provtagning och analys har &nda skett pa
dagvattnet en gang per manad under 2009. Dessa méatningar visade att halterna av uppmatta
parametrar inte skiljer sig speciellt mycket 6ver aret eller jamfort med tidigare ar. Inget av de
ingaende analyserade amnena forekommer i sérskilt hoga halter. Transportberakningar fran
tidigare stickprovstagningar har hela tiden legat under Naturvardsverkets troskelvarden for
vad flygplatsen maste redovisa i emissionsdeklarationen.

Branddvningsplatsen

Pa Bromma finns en branddvningsplats som bestar av en flygplansmodell. For att minimera
rokbildning anvands i stdrsta mojliga utstrackning gasol som brandévningsbransle.
Branddvningar sker tva till tre ganger per vecka av flygplatsens raddningstjanst. Vid
ovningstillfallena anvands i huvudsak vatten som slackmedel. Vid de tillfallen da annat
slackmedel anvénds, samlas slackmedlet upp i en tank som Ragn-Sells tommer efter avrop.



UTSLAPP TILL SPILLVATTENNATET

Omhéandertagande av glykolfororenat vatten

Nér ett flygplan har avisats och lamnat uppstallningsplatsen kommer en sugbil och suger upp
glykolvatskan. Den uppsugna vatskan toms i en separat glykoltank och darifran pumpas den
till det kommunala spillvattennétet. FI6desmatning och flodesproportionell provtagning sker
pa utgaende vatten. Under denna sasong har analyser skett manadsvis med avseende pa
organisk halt som summaparameter for kemisk syreférbrukning (COD) och for biokemisk
syreforbrukning (BOD), samt totalt organiskt kol (TOC) och propylenglykol (MPG).
Resultatet fran analyserna presenteras i tabell 1.

Tabell 1 Sammanstallning av floden, halter och transporter pa glykolférorenat vatten, som
omhéndertagits vid Stockholm-Bromma flygplats under vintersasongen 2008/2009.

Manad/ Vatten COD COD TOC TOC BOD BOD MPG MPG

Tidsperiod m3 mg/I kg mg/I kg mg/I kg mg/I kg
Sep-okt 9 11000 94 3600 31 - - 5900 50
November 376 26000 9779 7400 2783 15000 5642 25000 9403
December 218 15000 3267 3200 697 7800 1699 14000 3049
Januari 560 22000 12320 5300 2968 13000 7280 16000 8960
Februari 380 33000 12540 7000 2660 24000 9120 20000 7600
Mars 710 19000 13490 4800 3408 11000 7810 1300 9230
Apr-maj 140 3000 420 765 107 1600 112 1550 217
Breddat 192 - - - - - - uppskattat 1641
Summa 2584 51909 12654 31662 40150

Under vintersédsongen 2008/2009 uppgick méngden utpumpat glykolférorenat vatten till

nastan 2600 m2. Medelkoncentrationen av propylenglykol i vattnet har varit kring 14 g/I.

Totalt pumpade LFV ut ca 40 ton glykol till spillvattennatet, vilket ar lite mer &n dubbelt sa

mycket jamfort med foregaende vintersasong.

Eftersom den totala glykolanvéandningen pa flygplatsen uppgick till 73 ton innebér det att
LFV lyckats samlat upp minst 55 % av totalt anvand mangd glykol. Detta &r en forbattring
jamfort med tidigare sasong, da 52 % samlades upp.



Utslapp av baktericid

Pa Bromma har cirka 1000 liter baktericid (TG 320 AF) tillsatts flygplanstoaletter under
2009. LFV antar att ungefar samma mangd toalettkemikalie har funnits i det avloppsvatten
fran flygplanstoaletterna som har tomts pa Bromma. Toalettvattnet gar till spillvattennatet.

Oljeavskiljare

Pa Bromma finns sex stycken oljeavskiljare som avloppsvatten leds till fran rannor och
brunnar inom flygplatsomradet. Inom omradet finns aven ett antal mindre oljetankar for icke
utspadd spillolja som omhandertas separat av tomningsbil via anlitad entreprenor.

Under 2009 har tomning av oljeavskiljare utforts av Ragn-Sells specialavfall, som har
tillstand for detta arbete. Avfallet har transporterats till Hogbytorp, som har tillstand for att ta
emot denna typ av avfall. Under 2009 har Ragn-Sells tagit omhand 41 ton avfall fran
oljeavskiljare, sandfang och grusrannor.



GRUNDVATTEN

Bromma har ingen kontinuerlig provtagning av grundvattnet. Under 2007 genomforde
Végverket Konsult, pa uppdrag av LFV, en mark- och grundvattenundersokning, enligt MIFO
fas 2 metodiken1. Resultatet som presenterades under varen 2008 visade att Stockholm-
Bromma flygplats, exklusive brandévningsplatsen, klassades till riskklass 3, det vill sdga
mattlig risk. Motiveringen var att undersokningen visade att forekomsten av fororeningar i
allmanhet var laga och endast ett fatal &mnen patraffades i halter som kan anses vara forhojda.

Understkningen av grundvatten visade att flygplatsverksamheten inte orsakat nagon allman
fororeningsutbredning i forhallande till rikt- och gransvarden. Av de provpunkter som tagits
ar det endast nagra fa som uppvisar forhojda fororeningshalter i jorden. Tillgangligheten for
exponering for dessa amnen bedoms som mattlig vid normal verksamhet pa platsen.
Spridningsforutsattningarna anses vara mattliga, bland annat da grundvattenytan ligger i
mindre genomslappliga lerskikt. Den nédrbelégna recipienten Béllstaviken torde sannolikt inte
paverkas av att fororenat grundvatten mynnar i den. Mer information aterfinns i Vagverket
Konsult och Geolnovas rapport MIFO-fas 2 Bromma airport rapport juni 2008.

DRICKSVATTEN

LFVs dricksvattenforbrukning pa Bromma har uppgatt till ca 17 000 m3. Det ar en markant
minskning jamfort med 2008 da 24 900 m? anvandes. Minskningen kan delvis bero pa att en
byggnad har rivits. En stor paverkande faktor kan ocksa vara att ett antal vattenmatare har
bytts ut under 2009. De forsta avlasningarna av dessa méatare bor ses som preliminara siffror
och det a&r mojligt att den faktiska forbrukningen kan komma att visa sig vara hogre.

| figur 3 finns en sammanstallning 6ver dricksvattenforbrukningen pa flygplatsen under de
senaste fem aren. Vattnet har levererats fran Lovons vattenverk pa Ekero.
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Figur 3 Dricksvattenforbrukning vid Stockholm-Bromma airport under de senaste fem aren.

1 MIFO-modellen ar en forkortning for Metodik for Inventering av Férorenade Omraden, och har tagits fram av

Naturvardsverket (Naturvéardsverket, 1999). Metodiken bygger inledningsvis pa faktainsamling och
riskklassning for att bedoma hur angeléget det &r att ga vidare med faltundersékningar pa ett misstankt fororenat
omrade. Den forsta orienterande studien inom metodiken benamns MIFO fas 1. Bedéms platsen som angelaget
att undersdka vidare initieras MIFO fas 2 som innebér dversiktliga miljotekniska undersékningar. Nya fakta som
kommer fram i fas 2 ligger till grund for en ny riskklassning och bedémning av om férdjupade undersékningar
och eventuell efterbehandling bér genomforas.
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